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LAMPIRAN 1 : FOTO-FOTO

Gambar Plunger & Barrel
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Gambar rumah roller

Gambar delivery valve, spring
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Gambar tappet rol & Camshaft
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Gambar kerusakan pada plunger
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Gambar Kotoran yang menempel pada Delivery Valve
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LAMPIRAN 2 : WAWANCARA

Penulis

Asslamualikum, Selamat sore semuanya

Engine Crew

Waaliakumsalam det, ada apa det.?

penulis

Mohon maaf menggangu semuanya, saya mau izin bertanya
perihal
Bosch Pump Main Engine

Engine Crew

Oh, iya boleh det

izin bass dan mandor, menurut bas dan mandor apakah
kebocoran pada Fuel injection system merupakan gangguan

Penulis yang sering terjadi pada sistem bahan bakar Main Engine?
KKM lya det, kebocoran sering terjadi akibat keausan komponen.
Masinis 1 Betul det, ini juga sering terjadi karena disebabkan seringnya
terjadi gesekan pada komponen.
o Saya juga setuju det, kebocoran terjadi biasanya karena kondisi
Masinis 2 komponen yang sudah tidak optimal.
o Jadi gini det, biasanya pada sering plunger dan barrel menjadi
Masinis 3 alasan utama karena gesekan terus-menerus.
Saya sebagai mandor juga setuju dengan semua pendapat para
Mandor masinis det
Apakah menurut bas dan mandor keausan komponen seperti
Penulis plunger, seal, dan roller dapat menyebabkan kebocoran bahan
bakar?
KKM Ya jelas det, itu adalah komponen yang sering terjadi keruskan
didalam
Masinis 1 Nah benar det, jadi komponen tersebut sering terjadi keausan
o Benar det, seal sering kehilangan elastisitas akibat tekanan dan
Masinis 2 temperatur.
o lya det, karena gesekan komponen menyebabkan terbentuknya
Masinis 3 celah kebocoran
Jelas det, karena begini kalo itu komponen sering terjadi
Mandor gesekan pasti akan terjadi penurunan pada optimal nya
Penulis Apakah kurangnya perawatan berkala dapat meningkatkan risiko
kebocoran?
KKM Ya pasti lah det, kalo kita ga sering rawat mungkin kotoran
didalam bisa mempercepat keausan pada komponen det
Masinis 1 Kalo soal itu ya pasti det, karena semkain jarang kita melakukan
perawatan pasti kita tidak tahu bagaimana kondisi komponen
yang ada didalam itu
o Saya juga setuju dengan masinis 1 det, karena di setiap mesin
Masinis 2 pasti membutuhkan perawatan apalagi ini adalah komponen
yang krusial
. lya det, seal bisa getas atau retak tanpa inspeksi.
Masinis 3
Saya juga sependapat dengan para masinis det
Mandor
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Penulis Apakah kebocoran dapat menyebabkan penurunan tekanan
injeksi bahan bakar?
KKM Jadi didalam itu bahan bakar sangat bertekanan det, jadi kalo
terjadi masalah pada komponen itu bahan bakar akan tidak
maksimal
Masinis 1 Benar kata KKM det, jadi kalo itu ada kerusakan otomatis pada
injector juga tidak akan maksimal
o lya det, kebocoran pada komponen tersebut dapat
Masinis 2 mengakibatkan turunnya tekanan pada bahan bakar
L Pasti tekanan bahan bakar sangat turun det
Masinis 3
Kalo menurut saya det itu adalah hal yang sudah pasti det
Mandor
Penulis Apakah penurunan tekanan injeksi mempengaruhi atomisasi
bahan bakar?
KKM Seperti yang bilang tadi det, itu pasti terjadi
Masinis 1 Ini berhubungan dengan pertanyaan yang tadi det, jadi jika
tekanan sudah berkurang pasti ada atomisasi juga akan
berpengaruh
o lya det, aliran bahan bakar menjadi tidak seperti yang
Masinis 2 seharusnya
o Pasti det, jadi pengaliran bahan bakar pada injector tidak
Masinis 3 maksimal
Setuju det, jadi jika tekanan nya tidak sempurna pemecahan
Mandor pada injector akan terganggu
Penulis Apakah atomisasi yang tidak optimal menyebabkan pembakaran
tidak sempurna?
KKM Sangat setuju. Droplet besar sulit terbakar sempurna.
Masinis 1 Saya juga setuju det. Pola semprotan buruk menghambat
pembakaran.
Betul det. Jumlah dan tekanan bahan bakar akan menjadi tidak
Masinis 2 sesuai.
o Tepat sekali det. Timing dan semprotan pun pasti akan
Masinis 3 terganggu_
Setuju. Tekanan tidak stabil menyebabkan pembakaran tidak
Mandor efisien
Penulis Apakah kebocoran berdampak pada kinerja Main Engine?
KKM Pasti det. Karena akan menyebabkan asap meningkat dan
tenaga menurun.
Masinis 1 Setuju det. Karena akan mengurangi suhu gas buang yang
dihasilkan oleh Main Engine
o lya det, Penyemprotan bahan bakar tidak akan maksimal pada
Masinis 2 Main Engine
. Terutama pada efisiensi pembakaran akan menurun
Masinis 3
Setuju. Suplai tidak stabil menyebabkan performa menurun.
Mandor
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Penulis Apakah perawatan berkala (PMS) penting untuk menjaga sistem
bahan bakar?
KKM Betul det. Itu akan sangat penting untuk menjaga stabilitas pada
tekanan
Masinis 1 Benar det. Jika tidak dilakukan PMS maka kita tidak akan dapat
mengetahui kondisi seal didalam
o lya det, PMS penting untuk menjaga kesehatan pada komponen
Masinis 2 delivery valve
. Sangat setuju. Menjaga kerja cam dan roller tetap optimal
Masinis 3
Kalo menurut saya det kita harus sering melakukan perawatan
Mandor

pada komponen nya, terutama pada spring
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LAMPIRAN 3 : SHIP PARTICULAR

PT. MARGO INDONESIA SERVICESTAMA

SAIPOTVNER’S & General Shipping Agent For Indonesia/Malaysia
JL. GADING INUAH RAYA KAV.S BLOK C/19-20 - KELAPA GADING — JAKARTA UTARA 14240

PIIONE : (62-21) 45847063 — 45847064 — 45847065
FAX : (62-21) 45847072 , (62-21) 45847069

E.meil : margo@margo-indonesia.com , Email : shipping@margo-indonesia.com

INSA No : 99S/INSA/VIIV1998

Name Of Vessel
Call Sign

Port of Registery
Flag

IMO number
Oflicial Number
Type of Ship's
Class of Ship’s
GRT

NRT
Deadweight
LOA

Length P.P
Depth

Height

Breadth

Draft

Main Engine
Year Built

Cargo Tank Capacity

wBT

F.O.T Bunker Oil
F.O.T Diesel oil
FWT

Coaling

Heating

Owner

SHIP’S PARTICULAR
: MT.MIKA ZAYN
: YHUV
: Jakarta - Indonesia
: Indonesia
19012111
: GT 2521 No. 1569 / Pst
: Product OQil / Chemical Tanker IMO type 2/ 3
: Biro Klasifikasi Indoncsia ( BKI)
(2432T
11066 T
:3670.14 T
:89.95M
:82.50 M
1740 M
12840 M
1 14.60 M
1550 M

: B & W 6L26MC MAKITA MITSUI 2970PS x 250 RPM

: May 1991 M

: 3935.556 K/L
:1702.26 K/L

: 206.17 K/L

: 80.10 M3
:17253°T

:SUS 316 (All Tank)
: Fitted

: PILMARGO INDONESIA SERVICETAMA
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LAMPIRAN 4 : MASA LAYAR

KEMENTERIAN PERHUBUNGAN
DIREKTORAT JENDERAL PERHUBUNGAN LAUT
KANTOR KESYAHBANDARAN DAN OTORITAS PELABUHAN UTAMA TANJUNG PRIOK

JI. Padamarang No.4 | Telepon : (62-21) 43800054 Fax 43335405 | G @dipl_knoputamapriok

i anmse s | S LI
Jakarta 14310 43910259 website hlip'/fopptiok dephub go i

FoiYoulube - Kesyahban

ran Utama Tenjung Priok

SURAT KETERANGAN MASA BERLAYAR
NoAL 506/ [7) / OF [KSOP.TPK-2025

1. Kepala Kantor Kesyahbandaran dan Otoritas Pelabuban Utama Tanjung Priok dengan ini menerangkan bahwa :

Nama : FRANSISKUS SABERIUS SITUMORANG
Tempat / Tgl. Lahir : MEDAN, 03-12-2004

Alamat sckarang : PIP MAKASSAR

Nomor Buku Pelaut :] 059664

Nomor Buku Saku (Cadet) i-

Sertifikat Keahlian/Keterampilan : BST. 18-09-2023

Setelah diadakan penelitan pada Buku Pelaut dan /atau Buku Saku, yang bersangkutan mempunyai masa berlayar -
sepert dibawah im ¢

151 TENAGA TANGGAL MASA BERLAYAR
. ’ xa) e s e | DAERAH :
NO. NAMA KAPAL KOTOR | PENGGERAK |~ b JABATAN NAIE TURUN | TiN | BN [ mam
©n (KW)
01, IMT.MIRA ZAYN 2432 2070 HP NCV | CADET ENGINEER | 01-08-2024 | 03-08-2025 | 01 0o 0z
SATU TAHUN NOL BULAN
SLURUINYA —
JUMLAH MASA BERLAYAR SELUR STTWIATT 01 | oo | 02
2. Surat keterangan berlayar ini diberikan untk keperluan : UJIAN PASCA PRALA
3. Data pada surat Keterangan Masa Berlayar i diambil berdasarkan Buku Pelaut nomor : L J 059664

Dan / amu Buku Saku pomor: - _ atau surat keterangan dani perusabaan / Instansi (Khusus kapal

penangkapan ikan, kapal layar motor / KLM, kay sional dan kapal megaa) nomer : -

t.  Demikianlah Surat Keterangan Masa Berlayar ini diberikan unwk dapat dipergunakan seperfunya.

Kode Billing : 820 250 805 792 084 DIKELUARKAN DI : TANJUNG PRIOK
PADA TANGGAL : 05-08-2025

A.n KEPALA KANTOR KESYAHBANDARAN DAN OTORITAS

UTAMA TG. PRIOK
TALAN DAN KEPELAUTAN
BLE ITA

CATATAN:
Tidak berlaku apabila yang bersangkutan ditemukan
melakukan pemalsuan pada dokumen pengambilan data

“Mentaati Peraturan Pelayaran Berarti Mendukung Terciptanya Keselamatan Berlayar”

B Dipindai dengan CamScanner

80



LAMPIRAN 5: DIAGRAM SISTEM BAHAN BAKAR MT. MIKA ZAYN
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LAMPIRAN 6 : LOGBOOK KONDISI NORMAL
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LAMPIRAN 7 : LOGBOOK KONDISI ABNORMAL
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LAMPIRAN 8 : LOGBOOK KONDISI SETELAH PERBAIKAN
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LAMPIRAN 9: GAMBAR HASIL Nvivo 12 Pro
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LAMPIRAN 10 : HASIL TABEL ANALISIS NVIVO

| Q1 | Kebocoran Fuel injection system sering terjadi | Chief Engineer | R1
| Baik | 2 | Keausan Komponen |
| Q1] ... | 2nd Engineer | R2 | Baik | 2 | Gesekan Komponen |
| Q1| ... | 3rd Engineer | R3 | Baik | 2 | Keausan |
| Q1| ... | 4th Engineer | R4 | Baik Sekali | 3 | Keausan Pluner & barrel |
| Q1] ... | Mandor | RS | Baik | 2 | Pengaruh temperatur |
| Q2 | Keausan komponen menyebabkan kebocoran | Chief Engineer | R1
| Baik | 2 | Clearance membesar |
| Q2| ... | 2nd Engineer | R2 | Baik | 2 | Tekanan tinggi |
| Q2| ... | 3rd Engineer | R3 | Baik | 2 | Seal kehilangan elastisitas |
| Q2 | ... | 4th Engineer | R4 | Baik Sekali | 3 | Gesekan komponen |
| Q2| ... | Mandor | RS | Baik | 2 | Gesekan tinggi |
| Q3 | Kurangnya perawatan meningkatkan kebocoran | Chief Engineer |
R1 | Baik Sekali | 3 | Endapan bahan bakar |
| Q3 | ... | 2nd Engineer | R2 | Baik Sekali | 3 | Keausan tidak terdeteksi |
| Q3 | ... | 3rd Engineer | R3 | Baik Sekali | 3 | Seal rusak |
| Q3 | ... | 4th Engineer | R4 | Baik Sekali | 3 | Spring melemah |
| Q3 | ... | Mandor | R5 | Baik Sekali | 3 | Valve kotor |
| Q4 | Kebocoran menurunkan tekanan injeksi | Chief Engineer | R1 | Baik
| 2 | Tekanan tidak maksimal |
| Q4 | ... | 2nd Engineer | R2 | Baik | 2 | Backflow |
| Q4 | ... | 3rd Engineer | R3 | Baik Sekali | 3 | External leakage |
| Q4 | ... | 4th Engineer | R4 | Baik Sekali | 3 | Spring lemah |
| Q4 | ... | Mandor | R5 | Baik | 2 | Cam aus |
| Q5 | Tekanan rendah mempengaruhi atomisasi | Chief Engineer | R1 |
Baik Sekali | 3 | Droplet besar |
| Q5| ... | 2nd Engineer | R2 | Baik Sekali | 3 | Aliran tidak stabil |
| Q5 | ... | 3rd Engineer | R3 | Baik | 2 | Kebocoran |
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| Q5| ... | 4th Engineer | R4 | Baik Sekali | 3 | Gerakan plunger |
| Q5| ... | Mandor | RS | Baik | 2 | Spring lemah |
| Q6 | Atomisasi buruk — pembakaran tidak sempurna | Chief Engineer |
R1 | Baik Sekali | 3 | Droplet besar |

| Q6 | ... | 2nd Engineer | R2 | Baik | 2 | Pola semprotan buruk |
| Q6| ... | 3rd Engineer | R3 | Baik | 2 | Kehilangan bahan bakar |
| Q6 | ... | 4th Engineer | R4 | Baik Sekali | 3 | Timing terganggu |

| Q6 | ... | Mandor | R5 | Baik | 2 | Tekanan tidak stabil |
| Q7 | Kebocoran menurunkan performa mesin | Chief Engineer | R1 | Baik
Sekali | 3 | Asap meningkat |
| Q7| ... | 2nd Engineer | R2 | Baik Sekali | 3 | Backflow |

| Q7 | ... | 3rd Engineer | R3 | Baik Sekali | 3 | External leakage |
| Q7 | ... | 4th Engineer | R4 | Baik Sekali | 3 | Timing terganggu |

| Q7 | ... | Mandor | R5 | Baik Sekali | 3 | Tekanan tidak stabil |

| Q8 | Perawatan PMS penting menjaga tekanan | Chief Engineer | R1 |
Baik Sekali | 3 | Stabilitas tekanan |
| Q8| ... | 2nd Engineer | R2 | Baik | 2 | Deteksi dini |
| Q8 | ... | 3rd Engineer | R3 | Baik | 2 | Inspeksi valve |
| Q8| ... | 4th Engineer | R4 | Baik Sekali | 3 | Gerakan plunger |
| Q8 | ... | Mandor | R5 | Baik Sekali | 3 | Stabilitas sistem |

Kategori Skor | Interpretasi

Baik Sekali 3 Strong Agreement
Baik 2 Moderate Agreement
Cukup Baik 1 Acceptable
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