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LAMPIRAN 1 : FOTO-FOTO

Gambar Plunger & Barrel
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Gambar rumah roller

Gambar delivery valve, spring
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Gambar tappet rol & Camshaft
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Gambar kerusakan pada plunger

Gambar Kotoran yang menempel pada Plunger
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Gambar Kotoran yang menempel pada Delivery Valve

Gambar diagram sistem bahan bakar 2 tak
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LAMPIRAN 2 : WAWANCARA

Penulis : Asslamualikum, Selamat sore semuanya
Engine Crew : Waaliakumsalam det, ada apa det.?

penulis : Mohonmaaf menggangu semuanya, saya mau izin bertanya
perihal

Bosch Pump Main Engine
Engine Crew : Oh, iya boleh det

Penulis :

izin bass dan mandor, menurut bas dan mandor apakah
kebocoran pada Fuel injection system merupakan gangguan
yang sering terjadi pada sistem bahan bakar Main Engine?

KKM

:

Iya det, kebocoran sering terjadi akibat keausan komponen.

Masinis 1 Betul det, ini juga sering terjadi karena disebabkan seringnya
terjadi gesekan pada komponen.

Masinis 2
Saya juga setuju det, kebocoran terjadi biasanya karena kondisi

komponen yang sudah tidak optimal.

Masinis 3
Jadi gini det, biasanya pada sering plunger dan barrel menjadi

alasan utama karena gesekan terus-menerus.

Mandor
Saya sebagai mandor juga setuju dengan semua pendapat para

masinis det

Penulis
:

Apakah menurut bas dan mandor keausan komponen seperti
plunger, seal, dan roller dapat menyebabkan kebocoran bahan

bakar?
KKM

:

Ya jelas det, itu adalah komponen yang sering terjadi keruskan
didalam

Masinis 1 Nah benar det, jadi komponen tersebut sering terjadi keausan

Masinis 2
Benar det, seal sering kehilangan elastisitas akibat tekanan dan

temperatur.

Masinis 3
Iya det, karena gesekan komponen menyebabkan terbentuknya

celah kebocoran

Mandor
Jelas det, karena begini kalo itu komponen sering terjadi
gesekan pasti akan terjadi penurunan pada optimal nya

Penulis

:

Apakah kurangnya perawatan berkala dapat meningkatkan risiko
kebocoran?

KKM

:

Ya pasti lah det, kalo kita ga sering rawat mungkin kotoran
didalam bisa mempercepat keausan pada komponen det

Masinis 1 Kalo soal itu ya pasti det, karena semkain jarang kita melakukan
perawatan pasti kita tidak tahu bagaimana kondisi komponen

yang ada didalam itu

Masinis 2
Saya juga setuju dengan masinis 1 det, karena di setiap mesin
pasti membutuhkan perawatan apalagi ini adalah komponen

yang krusial

Masinis 3
Iya det, seal bisa getas atau retak tanpa inspeksi.

Mandor
Saya juga sependapat dengan para masinis det
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Penulis : Apakah kebocoran dapat menyebabkan penurunan tekanan
injeksi bahan bakar?

KKM

:

Jadi didalam itu bahan bakar sangat bertekanan det, jadi kalo
terjadi masalah pada komponen itu bahan bakar akan tidak

maksimal
Masinis 1 Benar kata KKM det, jadi kalo itu ada kerusakan otomatis pada

injector juga tidak akan maksimal

Masinis 2
Iya det, kebocoran pada komponen tersebut dapat
mengakibatkan turunnya tekanan pada bahan bakar

Masinis 3
Pasti tekanan bahan bakar sangat turun det

Mandor
Kalo menurut saya det itu adalah hal yang sudah pasti det

Penulis : Apakah penurunan tekanan injeksi mempengaruhi atomisasi
bahan bakar?

KKM

:

Seperti yang bilang tadi det, itu pasti terjadi

Masinis 1 Ini berhubungan dengan pertanyaan yang tadi det, jadi jika
tekanan sudah berkurang pasti ada atomisasi juga akan

berpengaruh

Masinis 2
Iya det, aliran bahan bakar menjadi tidak seperti yang

seharusnya

Masinis 3
Pasti det, jadi pengaliran bahan bakar pada injector tidak

maksimal

Mandor
Setuju det, jadi jika tekanan nya tidak sempurna pemecahan

pada injector akan terganggu
Penulis : Apakah atomisasi yang tidak optimal menyebabkan pembakaran

tidak sempurna?
KKM

:

Sangat setuju. Droplet besar sulit terbakar sempurna.

Masinis 1 Saya juga setuju det. Pola semprotan buruk menghambat
pembakaran.

Masinis 2
Betul det. Jumlah dan tekanan bahan bakar akan menjadi tidak

sesuai.

Masinis 3
Tepat sekali det. Timing dan semprotan pun pasti akan

terganggu.

Mandor
Setuju. Tekanan tidak stabil menyebabkan pembakaran tidak

efisien
Penulis : Apakah kebocoran berdampak pada kinerja Main Engine?

KKM

:

Pasti det. Karena akan menyebabkan asap meningkat dan
tenaga menurun.

Masinis 1 Setuju det. Karena akan mengurangi suhu gas buang yang
dihasilkan oleh Main Engine

Masinis 2
Iya det, Penyemprotan bahan bakar tidak akan maksimal pada

Main Engine

Masinis 3
Terutama pada efisiensi pembakaran akan menurun

Mandor
Setuju. Suplai tidak stabil menyebabkan performa menurun.
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Penulis : Apakah perawatan berkala (PMS) penting untuk menjaga sistem
bahan bakar?

KKM

:

Betul det. Itu akan sangat penting untuk menjaga stabilitas pada
tekanan

Masinis 1 Benar det. Jika tidak dilakukan PMS maka kita tidak akan dapat
mengetahui kondisi seal didalam

Masinis 2
Iya det, PMS penting untuk menjaga kesehatan pada komponen

delivery valve

Masinis 3
Sangat setuju. Menjaga kerja cam dan roller tetap optimal

Mandor
Kalo menurut saya det kita harus sering melakukan perawatan

pada komponen nya, terutama pada spring
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LAMPIRAN 3 : SHIP PARTICULAR
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LAMPIRAN 4 : MASA LAYAR
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LAMPIRAN 5: DIAGRAM SISTEM BAHAN BAKAR MT. MIKA ZAYN
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LAMPIRAN 6 : LOGBOOK KONDISI NORMAL



83

LAMPIRAN 7 : LOGBOOK KONDISI ABNORMAL
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LAMPIRAN 8 : LOGBOOK KONDISI SETELAH PERBAIKAN
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LAMPIRAN 9: GAMBAR HASIL Nvivo 12 Pro
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LAMPIRAN 10 : HASIL TABEL ANALISIS NVIVO

| Q1 | Kebocoran Fuel injection system sering terjadi | Chief Engineer | R1

| Baik | 2 | Keausan Komponen |

| Q1 | ... | 2nd Engineer | R2 | Baik | 2 | Gesekan Komponen |

| Q1 | ... | 3rd Engineer | R3 | Baik | 2 | Keausan |

| Q1 | ... | 4th Engineer | R4 | Baik Sekali | 3 | Keausan Pluner & barrel |

| Q1 | ... | Mandor | R5 | Baik | 2 | Pengaruh temperatur |

| Q2 | Keausan komponen menyebabkan kebocoran | Chief Engineer | R1

| Baik | 2 | Clearance membesar |

| Q2 | ... | 2nd Engineer | R2 | Baik | 2 | Tekanan tinggi |

| Q2 | ... | 3rd Engineer | R3 | Baik | 2 | Seal kehilangan elastisitas |

| Q2 | ... | 4th Engineer | R4 | Baik Sekali | 3 | Gesekan komponen |

| Q2 | ... | Mandor | R5 | Baik | 2 | Gesekan tinggi |

| Q3 | Kurangnya perawatan meningkatkan kebocoran | Chief Engineer |

R1 | Baik Sekali | 3 | Endapan bahan bakar |

| Q3 | ... | 2nd Engineer | R2 | Baik Sekali | 3 | Keausan tidak terdeteksi |

| Q3 | ... | 3rd Engineer | R3 | Baik Sekali | 3 | Seal rusak |

| Q3 | ... | 4th Engineer | R4 | Baik Sekali | 3 | Spring melemah |

| Q3 | ... | Mandor | R5 | Baik Sekali | 3 | Valve kotor |

| Q4 | Kebocoran menurunkan tekanan injeksi | Chief Engineer | R1 | Baik

| 2 | Tekanan tidak maksimal |

| Q4 | ... | 2nd Engineer | R2 | Baik | 2 | Backflow |

| Q4 | ... | 3rd Engineer | R3 | Baik Sekali | 3 | External leakage |

| Q4 | ... | 4th Engineer | R4 | Baik Sekali | 3 | Spring lemah |

| Q4 | ... | Mandor | R5 | Baik | 2 | Cam aus |

| Q5 | Tekanan rendah mempengaruhi atomisasi | Chief Engineer | R1 |

Baik Sekali | 3 | Droplet besar |

| Q5 | ... | 2nd Engineer | R2 | Baik Sekali | 3 | Aliran tidak stabil |

| Q5 | ... | 3rd Engineer | R3 | Baik | 2 | Kebocoran |
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| Q5 | ... | 4th Engineer | R4 | Baik Sekali | 3 | Gerakan plunger |

| Q5 | ... | Mandor | R5 | Baik | 2 | Spring lemah |

| Q6 | Atomisasi buruk → pembakaran tidak sempurna | Chief Engineer |

R1 | Baik Sekali | 3 | Droplet besar |

| Q6 | ... | 2nd Engineer | R2 | Baik | 2 | Pola semprotan buruk |

| Q6 | ... | 3rd Engineer | R3 | Baik | 2 | Kehilangan bahan bakar |

| Q6 | ... | 4th Engineer | R4 | Baik Sekali | 3 | Timing terganggu |

| Q6 | ... | Mandor | R5 | Baik | 2 | Tekanan tidak stabil |

| Q7 | Kebocoran menurunkan performa mesin | Chief Engineer | R1 | Baik

Sekali | 3 | Asap meningkat |

| Q7 | ... | 2nd Engineer | R2 | Baik Sekali | 3 | Backflow |

| Q7 | ... | 3rd Engineer | R3 | Baik Sekali | 3 | External leakage |

| Q7 | ... | 4th Engineer | R4 | Baik Sekali | 3 | Timing terganggu |

| Q7 | ... | Mandor | R5 | Baik Sekali | 3 | Tekanan tidak stabil |

| Q8 | Perawatan PMS penting menjaga tekanan | Chief Engineer | R1 |

Baik Sekali | 3 | Stabilitas tekanan |

| Q8 | ... | 2nd Engineer | R2 | Baik | 2 | Deteksi dini |

| Q8 | ... | 3rd Engineer | R3 | Baik | 2 | Inspeksi valve |

| Q8 | ... | 4th Engineer | R4 | Baik Sekali | 3 | Gerakan plunger |

| Q8 | ... | Mandor | R5 | Baik Sekali | 3 | Stabilitas sistem |

Kategori Skor Interpretasi

Baik Sekali 3 Strong Agreement

Baik 2 Moderate Agreement

Cukup Baik 1 Acceptable
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