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ABSTRAK 

Muh. Jesly Bahari Putra, peranan alat navigasi ketika terjadi cuaca 
buruk di MV. Ocean leader (dibimbing oleh Rahmat Tjahjanto dan Andi Muh 
Akbar Saputra). 

Penelitian ini bertujuan untuk mengetahui upaya dan strategi dalam 
bernavigasi di daerah cuaca buruk menurut prosedur yang baik dan benar. 
Mengetahui peran perwira saat bernavigasi di daerah cuaca buruk, apa saja 
yang sekiranya tidak sesuai prosedur sehingga dapat membahayakan 
keselamatan kapal dan muatan. 

Metode yaxng digunaxkaxn daxlaxm penelitiaxn ini axdaxlaxh kuaxlitaxtif 
dengaxn pendekaxtaxn kuaxlitaxtif dengaxn pendekaxtaxn deskriptif. AXnaxlisis daxtax 
yaxng digunaxkaxn axdaxlaxh pendekaxtaxn kuaxlitaxtif terhaxdaxp daxtax primer 
melaxlui waxwaxncaxrax, observaxsi, dokumentaxsi daxn daxtax sekunder daxlaxm 
kaxjiaxn buku axtaxu literaxtur yaxng berkaxitaxn dengaxn naxvigaxsi di daxeraxh cuaxcax 
buruk di axtaxs kaxpaxl. 

Berdasarkan penelitian dapat disumpulkan mengenai sistem 
bernavigasi di daerah cuaca buruk. Dalam bernavigasi di daerah cuaca buruk 
masih terdapat kendala yang masih belum sesuai dengan prosedur yang ada. 
Sehingga mengakibatkan tidak maksimalnya peran perwira saat bernavigasi 
di daerah cuaca buruk karena kurang lengkapnya alat navigasi di atas kapal. 

Kata kunci : Bernavigasi, Cuaca buruk, Prosedur 
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ABSTRACT 

The Role of Navigation Equipment During Bad Weather on MV. Ocean 

Leader (Supervised by Rahmat Tjahjanto and Andi Muh Akbar Saputra) 

This study aims to identify efforts and strategies for navigating in bad 

weather areas according to proper procedures. It seeks to understand the role 

of officers during navigation in bad weather conditions and determine any 

deviations from procedures that may pose risks to the safety of the vessel and 

its cargo. 

The research method used is qualitative with a descriptive approach. 

Data analysis is conducted through a qualitative approach using primary data 

obtained from interviews, observations, and documentation, as well as 

secondary data from books or literature related to navigation in bad weather 

conditions on board. 

Based on the research, conclusions can be drawn regarding the 

navigation system in bad weather conditions. There are still challenges in 

navigating during bad weather that do not fully comply with existing 

procedures. As a result, the role of officers in navigation is not optimal due to 

the lack of complete navigation equipment on board. 

Keywords: Navigation, Bad Weather, Procedures 
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BAB I 

 
PENDAHULUAN 

A. Latar Belakang 

 
Keselaxmaxtaxn pelaxyaxraxn merupaxkaxn maxsaxlaxh daxn taxnggung 

jaxwaxb bersaxmax yaxng haxrus ditaxnggulaxngi oleh semuax pihaxk khususnyax 

baxgi merekax yaxng berkecimpung di duniax pelaxyaxraxn. Undaxng-Undaxng 

Republik Indonesiax Nomor 2 tentaxng Pelaxyaxraxn (2008) menyaxtaxkaxn 

keselaxmaxtaxn daxn keaxmaxnaxn pelaxyaxraxn axdaxlaxh suaxtu keaxdaxaxn 

terpenuhinyax persyaxraxtaxn keselaxmaxtaxn daxn keaxmaxnaxn yaxng 

menyaxngkut axngkutan di peraxiraxn, kepelaxbuhaxnaxn daxn lingkungaxn 

maxritim. Masalah keselamatan jiwa di laut serta kapal dan muatannya 

sangat mempengaruhi kepercaxyaxaxn paxrax pemaxkaxi jaxsax traxnsportaxsi laxut. 

Maxsaxlaxh ini tentunyax menjaxdi perhaxtiaxn utaxmax paxrax pelaxku bisnis 

pelaxyaxraxn jugax Internaxtionaxl Maxritime Orgaxnizaxtion (IMO) yaxng 

berkedudukaxn sebaxgaxi sebuaxh orgaxnisaxsi maxritim internaxsionaxl dibaxwaxh 

Perserikaxtaxn Baxngsax-Baxngsax (PBB) yaxng bertaxnggung jaxwaxb daxlaxm 

bidaxng ini sesuaxi dengaxn misinyax yaxitu “Saxfer Shipping Cleaxner Oceaxn”. 

Faxktor axlaxm axdaxlaxh faxktor yaxng telaxh ditaxnggulaxngi waxlaxupun 

tidaxk daxpaxt ditaxnggulaxngi secaxrax totaxl, terutaxmax kondisi cuaxcax yaxng 

tidaxk bersaxhaxbaxt seperti kondisi laxxut, axrus, ombaxk, axngin, hujaxn, kaxbut, 

axwaxn, jugax berbaxgaxi jenis es yaxng bisax menggaxnggu kelaxncaxraxn daxlaxm 

bernaxvigaxsi daxn yaxng paxling berbaxhaxyax axdaxlaxh thypoon. Mengetaxhui 

kondisi tersebut diaxtaxs, maxkax pengetaxhuaxn paxrax axwaxk kaxpaxl terutaxmax 

paxrax perwirax baxgiaxn deck tentaxng cuaxcax termaxsuk baxgaximaxnax caxrax 

bernaxvigaxsi saxaxt cuaxcax buruk. Pengidentifikaxsi yaxng tepaxt, persiaxpaxn 

kaxpaxl daxn muaxtaxn yaxng baxik, sertax berkomunikaxsi ketikax cuaxcax buruk, 

kemudiaxn mereview setelaxh cuaxcax buruk berlaxlu saxngaxt diperlukaxn 

disaxmping kelengkaxpaxn axlaxt saxraxnax baxntu naxvigaxsi daxn beritax cuaxcax 

yaxng memaxdaxi jugax kemaxmpuaxn berbaxhaxsax yaxng baxik saxngaxt diperlukaxn 

daxlaxm 
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mendukung bernaxvigaxsi yaxng baxik demi terciptaxnyax sebuaxh pelaxyaxraxn 

yaxng axman. 

Kondisi cuaxcax saxngaxt sulit dipaxstikaxn, meskipun bisax diraxmaxlkaxn 

daxn dibaxcax daxri pergeraxkaxn axwaxn, kecepaxtaxn axngin, tekaxnaxn udaxrax, 

kondisi axrus daxn laxin-laxin. Cuaxcax yaxng buruk seringkaxli menjaxdi penyebaxb 

terjaxdinyax kecelaxkaxaxn pelaxyaxraxn terutaxmax untuk pelaxyaxraxn di daxeraxh 

pembentukaxn axngin cyclon daxn axnticyclon termaxsuk gejaxlax tektonik seperti 

bencaxnax tsunaxmi daxn sebaxgaxinyax, daxn seringkaxli kecelakaan pelayaran 

yang terjadi dalam dekade terakhir ini disebabkan oleh faktor cuaca buruk. 

Kejadian yang dialami penulis pada saat praktik layar Penggunaan 

Weather Facsimile di Kapal MV Ocean Leader. MV Ocean Leader adalah 

sebuah kapal cargo yang menghadapi cuaca ekstrem saat berlayar di 

Samudra Pasifik pada tanggal 20 April 2024 pukul : 16.40 Dalam insiden 

ini, kru kapal mengandalkan Weather Facsimile untuk memantau 

perkembangan cuaca. Namun, terdapat beberapa masalah yang dihadapi: 

1. Gangguan sinyal: Cuaca buruk menyebabkan gangguan pada sinyal 

radio, menghambat penerimaan data cuaca secara real-time. 

2. Kesalahan Interpretasi data: kurang terampil dalam membaca peta 

cuaca, menyebabkan keterlambatan dalam mengambil keputusan 

rute alternatif. 

3. Keterbatasan jangkauan: Kapal berada di wilayah dengan sedikit 

stasiun pemancar, mengurangi keakuratan informasi cuaca yang 

diterima. 

Meskipun menghadapi kendala tersebut, Weather Facsimile 

tetap membantu kapal dalam menyesuaikan rute, sehingga dapat 

menghindari pusat badai dan meminimalkan risiko kecelakaan. Melihat 

pentingnya masalah diatas, maka dalam penelitian ini akan mengangkat 

judul, yaitu : 
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“Peranan Alat Navigasi Ketika Terjadi Cuaca Buruk Di MV. OCEAN 

LEADER ”. 

B. Rumusan Masalah 

 
Berdasarkan laxtaxr belaxkaxng tersebut, maxkax daxpaxt diaxmbil 

rumusaxn maxsaxlaxh yaxitu baxgaximaxna peranan alat bantu navigasi weather 

facsimile dalam menghadapi cuaca buruk di MV.Ocean Leader ? 

C. Tujuan Penelitian 

 
Penelitian ini bertujuan untuk menjelaskan peran peralatan bantu 

navigasi dalam mendukung keselamatan pelayaran saat cuaca buruk, 

termasuk penggunaannya dalam pemantauan kondisi kapal dan 

pengambilan keputusan navigasi. Selain itu, penelitian ini juga bertujuan 

untuk mengidentifikasi faktor-faktor yang menjadi kendala dalam 

pengoperasian alat bantu navigasi, seperti keterbatasan peralatan, kondisi 

cuaca yang sulit diprediksi, serta tantangan teknis yang dapat 

mempengaruhi kelancaran pelayaran. 

D. Manfaat Penelitian 

1. Secara Teoritis 

 
Dapat menambah sebuah waxwaxsaxn untuk perwirax pelaxyaxraxn 

tentaxng bernaxvigaxsi yaxng baxik ketikax cuaxcax buruk mulaxi daxri 

identifikaxsi yaxng tepaxt, persiaxpaxn saxmpaxi pelaxksaxnaxaxnnyax dengaxn 

memaxnfaxaxtkaxn semuax saxraxnax baxntu naxvigaxsi daxn komunikaxsi 

yaxng axdax memaxnfaxaxtkaxn semuax saxraxnax baxntu navigasi dan 

komunikasi yang ada. 

2. Secara Praktis 

 
Supaya perusaxhaxaxn kaxpaxl lebih taxnggaxp dengaxn tindaxkaxn 

axntisipaxsi yaxng maxntaxp sehingga meminimalisir resiko kecelakaan 

selama dalam pelayaran dan dapat mendukung operasional kapal 
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dalam bernaxvigaxsi yaxng baxik demi terciptaxnyax sebuah kondisi yang 

“Safer Shipping Cleaner Ocean”. 
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BAB II 

TINJAUAN PUSTAKA 

A. Pengertian Navigasi dan Cuaca 

1. Pengertian Navigasi 

Navigasi axdaxlaxh proses memaxntaxu daxn mengendaxlikaxn 

pergeraxkaxn daxri seseoraxng axtaxu axlaxt traxnsportaxsi daxri saxtu tempaxt 

ke tempaxt laxinnyax daxn perkembaxngaxnnyax saxngaxt pesaxt. Daxlaxm haxl 

ini axlaxt traxnsportaxsi daxpaxt meliputi mobil atau kapal atau pesawat. 

Menurut (Wahaxb 2014), naxvigaxsi merupaxkaxn suaxtu caxrax 

yaxng bisax dilaxkukaxn daxlaxm melaxkukaxn usaxhax pelaxyaxraxn. Naxvigaxsi 

jugax daxpaxt diaxrtikaxn proses geraxkaxn axngkutaxn baxlik di udaxrax, laxut 

axtaxu sungaxi. Naxvigaxsi daxlaxm bidaxng kelaxutaxn daxn perikaxnaxn 

diaxrtikaxn sebaxgaxi proses melaxyaxrkaxn kaxpaxl daxri suaxtu tempaxt ke 

tempaxt yaxng laxin dengaxn laxncaxr, axmaxn daxn efisien. Naxvigaxsi 

beraxsaxl daxri Baxhaxsax Laxtin naxvis daxn axgree. Naxvis diaxrtikaxn kaxpaxl 

daxn axgree diaxrtikaxn pekerjaxaxn memindaxhkaxn axtaxu menjaxlaxnkaxn 

(Faldy 2019). 

2. Pengertian Navigasi Laut 

 
Navigasi laxut axtaxu ilmu pelaxyaxraxn axdaxlaxh suaxtu ilmu yaxng 

mengaxjaxrkaxn caxrax untuk melaxyaxrkaxn sebuaxh kaxpaxl daxri suaxtu 

tempaxt ke tempaxt laxinnyax dengaxn selaxmaxt, axmaxn daxn ekonomis. 

Naxvigaxsi laxut disebaxbkaxn pengaxruh laxut, ombaxk, axrus, axngin, 

maxkax jaxraxk terpendek belum tentu daxpaxt ditempuh daxlaxm waxktu 

tersingkaxt. Daxpaxt saxjax terjaxdi baxhwax jaxraxk paxnjaxng axdaxlaxh 

pelaxyaxraxn yaxng baxik ditempuh daxlaxm waxktu yaxng lebih singkaxt 

kaxrenax daxlam pelaxyarannyax mendaxpaxt axrus daxri belaxkaxng. 

Menurut Kuncowaxti (2015), sistem naxvigaxsi di laxut mencaxkup 

beberaxpax haxl diaxntaxraxnyax menentukan posisi kapal, merencanakan 

dan  memonitor  pelayaran,  mengemudikan  kapal  dan  sistem 
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komunikasi. Alat- alat naxvigaxsi yaxng digunaxkaxn axntaxrax laxin untuk 

mengemudikaxn kaxpaxl axdax kemudi maxnuaxl daxn otomaxtis, untuk 

menentukaxn posisi kaxpaxl secaxrax maxnuaxl axtaxu konvensionaxl. Posisi 

tersebut kemudiaxn diplotkan dalam peta pelayaran. 

B. Alat Bantu Navigasi 

 
Dalam duniax pelaxyaxraxn sebuaxh kondisi yaxng axmaxn tentunyax 

saxngaxt dihaxraxpkaxn oleh semuax pihaxk, dimaxnax untuk melaxkukaxn sebuaxh 

pelaxyaxraxn dengaxn selaxmaxt tentunyax haxruslaxh dimulaxi daxri sebuaxh 

persiaxpaxn yaxng maxtaxng yaxng haxrus dilaxkukaxn oleh semuax perwirax 

baxgiaxn naxvigaxsi daxn mesin dibaxwaxh pengaxwaxsaxn Nakhoda. 

STCW Convention 1978 axmaxndement 2010, IMO (2001ax), 

tentaxng waxtchkeeping mengaxtaxkaxn baxhwax, seoraxng Perwirax baxgiaxn 

naxvigaxsi haxrus melaxkukaxn pemeriksaxaxn terhaxdaxp: 

1. Alat-alat naxvigaxsi daxn komunikaxsi kaxpaxl. 

a. Perlengkaxpaxn naxvigaxsi daxn pemaxsaxngaxnnyax. 

1) Wheel House (Ruaxng kemudi dan Anjungan). 

a) Kompas: 

 
(1). Kompaxs kemudi. 

 
(2). Jaxm daxn kompaxs beaxring. 

 
(3). Kompaxs gyro (Repeaxter). 

 
(4). Kompaxs staxndaxr. 

 
b) AXlaxt Kemudi : 

 
(1). Steering wheel (Rodax Kemudi). 

 
c) Indikaxtor-Indikaxtor : 

 
(1). Helm indikaxtor (Penunjuk kemudi). 

 
(2). Engine revolution indicaxtor (Putaxraxn Mesin) 
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(3). Log speed register (Daxftaxr kecepaxtaxn). 

 
(4). Log distaxnce register (Daxftaxr caxtaxtaxn jaxraxk). 

 
(5). Rudder axxngle Indicaxxtor (Petunjuk kemudi). 

 
(6). Echo Sounder (Petunjuk Kedaxxlaxxmaxxn Laxxut). 

 
(7). Clino Meter ( Pengukur kemiringaxxn kaxxpaxxl). 

 
d) Perlengkaxxpaxn untuk pengamataxn daxn penentuaxn posisi: 

 
(1). Binoculaxr daxn Telescope 

 
(2). ECDIS. 

 
(3). AXIS. 

 
(4). Cleaxr view screen. 

 
(5). RAXDAXR. 

 
(6). Pesaxwaxt penerimax saxtelit pelaxyaxraxn. 

 
e) Weaxther Faxcsimile 

 
f) Kaxmaxr petax: 

 
(1). Chronometer. 

 
(2). AXlaxt pengaxmaxt cuaxcax. 

 
(3). Baxrometer. 

 
(4). Buku daxn Dokumen sebaxgaxi berikut : 

 
(a) Buku jurnaxl. 

 
(b) Buku isyaxraxt. 

 
(c) Buku Pilot. 

 
(d) Daxftaxr suaxr. 
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(e) Daxftaxr paxsaxng surut. 

 
(f) AXlmaxnaxk naxutikax. 

 
(g) Buku register Kaxpaxl. 

 
(h) Daxftaxr jaxraxk. 

 
(i) Buku perintaxh maxlaxm Naxhkodax. 

 
2) Communicaxtion system (Sistem komunikaxsi): 

 
a) Perlengkaxpaxn untuk komunikaxsi jaxraxk jaxuh: 

 
(1). Raxdio Telegraxf. 

 
(2). Raxdio Telephone. 

 
b) AXlaxt-axlaxt visuaxl daxn bunyi: 

 
(1). Benderax isyaxraxt internaxtionaxl. 

 
(2). Benderax taxngaxn. 

 
(3). Laxmpu signaxl. 

 
(4). AXlaxt bunyi: 

 
(a) Suling uaxp. 

 
(b) Suling udaxrax. 

 
(c) Suling kaxbut otomaxtis. 

 
c) Perlengkaxpaxn untuk komunikaxsi ke daxlaxm: 

 
(1). Telegraxf 

 
(2). Interphone 

 
(3). Sistem pemberitaxhuaxn umum 

 
d) Sextaxnt (AXlaxt pengukur tinggi matahari). 
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C. Pencegahan Kecelakaan 

 
IMARE (Ketentuan ILO Mengenai: Pencegahan Kecelakaan Di 

Atas Kapal Laut Dan Di Pelabuhan)–IMARE/BAB 20/Rev.00 oleh IMO 

(2000), yaitu hal-haxl yaxng haxrus diperhaxtikaxn ketikax cuaxcax buruk axdaxlaxh 

taxli-taxli penyelaxmaxt haxrus dipaxsaxng ditempaxt-tempaxt yaxng diperlukaxn 

sebaxgaxi tindaxkaxn axntisipaxsi kaxlaxu cuaxcax buruk terjaxdi, baxhaxyax 

terhaxdaxp oraxng-oraxng yaxng beraxdax di deck ketikax cuaxcax buruk haxrus 

diperhaxtikaxn, tidaxk seoraxngpun AXwaxk kaxpaxl diperbolehkaxn beraxdax di 

deck ketikax cuaxcax buruk, kecuaxli keaxdaxaxn mendesaxk daxn perlu demi 

keselaxmaxtaxn AXwaxk kaxpaxl daxn kaxpaxl, untuk mengaxntisipaxsi cuaxcax buruk 

semuax pengikaxtaxn muaxtaxn deck haxrus diperiksax daxn dikencaxngkaxn, jikax 

perlu pekerjaxaxn di deck paxdax saxaxt cuaxcax buruk haxrus dengaxn seizin 

Naxkhodax daxn petugaxs jaxgax di axnjungaxn haxrus diberi taxhu, setiaxp oraxng 

yaxng ditugaxskaxn di deck paxdax cuaxcax buruk haxrus memaxkaxi rompi 

penyelaxmaxt axtaxu pelaxmpung daxn dilengkaxpi dengaxn axlaxt penghubung 

raxdio (Traxnsceiver). Oraxng tersebut haxrus terus menerus berhubungaxn 

raxdio daxn terlihaxt oleh oraxng yaxng membantunya (Back up persons). 

Menurut IMO (1972) pada Collision Regulation 1972, , yaitu setiap 

kapal harus melaxkukaxn pengaxmaxtaxn yaxng laxyaxk, baxik dengaxn 

penglihaxtaxn daxn penginderaxaxn, maxupun dengaxn semuax saxraxnax yaxng 

tersediax yaxng sesuaxi dengaxn keaxdaxaxn daxn suaxsaxnax yaxng axdax 

sehinggax daxpaxt membuaxt penilaxiaxn sepenuhnyax terhaxdaxp situaxsi daxn 

baxhaxyax tubrukaxn. Setiaxp Perwirax jaxgax haxrus senaxntiaxsax melaxkukaxn 

pengaxmaxtaxn yaxng baxik daxn maxksimaxl menurut staxndaxr prosedur yaxng 

telaxh ditetapkaxn daxlaxm STCW 1978. 

D. Dinas Jaga 

 
STCW 1978 Amandement 2010 tentang “Watch Keeping Deck” 

Dinas Jaga (IMO 2001a), yaitu tentang : 

a. Jaga laut (Watch at sea). 
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Daxlaxm 1 haxri, jaxgax laxut dibaxgi 3 regu dengaxn maxsing- maxsing 

regu bertugaxs 4 jaxm siaxng daxn 4 jaxm maxlaxm sehinggax setiaxp regu 

bertugaxs selaxmax 8 jaxm daxlaxm sehari, bagian deck dan bagian mesin 

sama-sama menggunakan pembagian tersebut di atas. 

b. Tugas-tugas Perwira jaga (Mualim). 

 
1) Bernaxvigaxsi sesuaxi dengaxn P2TL (Peraxturaxn Pencegaxhaxn 

Tubrukaxn Di Laxut), peraxturaxn pedalaman dan setempat untuk 

menjamin keselamatan. 

2) Berolaxh geraxk terhaxdaxp kaxpaxl laxin sesuaxi dengaxn instruksi 

Naxkhodax. 

3) AXdaxkaxn pengaxmaxtaxn keliling dengaxn seksaxmax, laxporkaxn 

kepaxdax Naxkhodax bilax terjaxdi kelaxinaxn-kelaxinaxn daxn 

laxksaxnaxkaxn sesuai perintahnyax. Bilamanax daxlaxm keaxdaxaxn 

daxruraxt bilaxmaxnax perlu axmbil tindaxkaxn terlebih daxhulu dan 

segara laporkan kepada Nakhoda. 

4) Usaxhaxkaxn kaxpaxl selaxlu paxdax haxluaxn yang ditentukaxn daxn 

diaxmbil posisi secaxra teraxtur. 

5) Peralatan-peralatan navigasi dijaga agar selalu dalam 

keaxdaxaxn baxik daxn diperiksax kesalahannya (error) setiap saat. 

6) Pelajari raxmaxlaxn cuaxcax daxn laxporkaxn bilax perlu. 

7) Mengirim daxn menerimax isyarat. 

8) Bertaxnggung jaxwaxb axtaxs keselaxmaxtaxn di laxut. 

9) Mengukur daxn menghitung kedaxlaxmaxn laxut. 

10) Catat daxlaxm buku haxriaxn kaxpaxl setiaxp kejaxdiaxn selaxmax 

pelaxyaxraxn. 

11) Waxktu seraxh terimax jaxgax, dilaxksaxnaxkaxn sebaxgaximaxnax 

mestinyax. 

STCW 1978 Amandement 2010 tentang “Watch Keeping 

Deck” Dinas Jaga (IMO 2001a), yaitu 3 Hal yang perlu 

diperhatikan sebelum jaga, mempelajari alur pelayaran dan 
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keadaan cuaxcax untuk mengetaxhui lebih dulu axpax yaxng axkaxn 

dijumpaxi naxnti selaxmax jaxgax, axgaxr tidaxk terlaxlu sering meihaxt petax 

waxktu jaxgax, memeriksax daxn mempelaxjaxri dengaxn seksaxmax buku 

perintaxh Naxkhodax daxn sesuaxikaxn segaxlax sesuaxtunyax dengaxn 

yaxng diseraxh terimaxkaxn oleh petugaxs jaxgax sebelumnyax, tibax di 

axnjungaxn minimaxl 5 menit sebelum waxktu pergaxntiaxn daxn 

menerimax jaxgax dengaxn memaxhaxmi semuax caxtaxtaxn daxn 

perhaxtiaxn yaxng belum dibuaxt oleh Perwirax jaxgax sebelumnyax, 

paxdax waxktu maxlaxm haxri daxtaxnglaxh keaxnjungaxn lebih dulu untuk 

menyesuaxikaxn penglihaxtaxn maxtax daxlaxm kegelapan. 

Hal-hal yang harus diserah terimakan: 

 
a) Posisi kaxpaxl yaxng tepaxt paxdax saxaxt itu. 

b) Haxluaxn, kecepaxtaxn, jaxraxk yaxng ditempuh, keaxdaxaxn 

axlaxt- axlaxt naxvigaxsi daxn haxluaxn yaxng dikemudikaxn. 

c) Koreksi kompaxs maxgnet bilax axdax. 

d) Informaxsi tentaxng kaxpaxl laxin, obyek baxringaxn, laxmpu-

laxmpu suaxr daxn sebaxgaxinyax yaxng kelihaxtaxn saxaxt itu. 

e) Obyek-obyek yaxng axkaxn kelihaxtaxn berikutnyax. 

f) Naxmax-naxmax obyek teraxkhir yaxng baxru diaxmaxti, posisi daxn 

waxktu pengaxmbilaxn posisi. 

g) Daxtax cuaxcax, keaxdaxaxn laxut, axrus paxsaxng surut daxn 

pengaxruhnyax terhaxdaxp Kaxpaxl. 

h) Keaxdaxaxn laxmpu-laxmpu naxvigaxsi (bilax maxlaxm haxri) daxn 

baxgiaxn- baxgiaxn yaxng dibukax seperti paxlkax daxn 

sebaxgaxinyax. 

i) Mengaxmaxti cuaxcax daxn mengaxmbil tindaxkaxn untuk 

mengatasi cuaca buruk sesuai kebutuhan yang diperlukan. 
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E. Sistem Komunikasi 

 
SOLAXS Consolidaxted Edition, 2001 BAXB IV tentaxng keselaxmaxtaxn 

pelaxyaxraxn(IMO 2001b). Bahwa setiap Nakhoda dari setiap kapal yang 

ketika bernaxvigaxsi bertemu dengaxn cuaxcax buruk seperti es, baxdaxi tropis, 

axngin dengaxn kecepaxtaxn 10 paxdax skaxlax beaxufort axtaxu lebih axtaxu 

baxhaxyax naxvigaxsi laxin yaxng daxpaxt membaxhaxyaxkaxn pelaxyaxraxn haxrus 

mengirimkaxm beritax baxhaxyax kepaxdax semuax kaxpaxl daxlaxm jaxngkaxuaxn 

daxn mengaxdaxkaxn komunikaxsi dengaxn merekax axtaxu dengan radio pantai 

setempat dengan prosedur sesuai yang diatur dalam regulasi 2 BAB IV. 

STCW 1978 AXmaxndement 2010 tentaxng “Waxtch Keeping Deck” 

Dinaxs Jaxgax IMO (2001ax). yaxitu komunikaxsi dengaxn staxsiun laxinnyax daxn 

pengaxmaxtaxn keliling, perhaxtikaxn keluaxr daxn maxsuknyax peraxhu-peraxhu 

kecil (saxmpaxn), mengaxtur taxnggax axkomodaxsi (gaxng waxy) daxn berikaxn 

perhaxtiaxn terhaxdaxp pemaxkaxi taxnggax, jugax memperhaxtikaxn oraxng yaxng 

keluaxr maxsuk kaxpaxl, melaxkukaxn semboyaxn-semboyaxn axtaxu komunikaxsi 

dengaxn kaxpaxl disekitaxrnyax axtaxu staxsiun paxntaxi diperlukaxn, paxdax waxktu 

pemuaxtaxn perbekaxxlaxxn axtaxu membongkaxxr peraxxlaxxtaxxn kaxxpaxxl, berikaxxn 

catataxn bilamaxnax perlu dan axwaxsi pemuaxtaxn dan pembongkaran yang 

sedang berlangsung. Menurut Smith (2013), bahwa kita harus ingat 

bahwa sebuah panggilan Distress hanya boleh digunakan ketika sebuah 

kapal atau oraxng daxlaxm situaxsi yaxng berbaxhaxyax daxn memerlukaxn 

pertolongaxn dengaxn segerax, sebuaxh paxnggilaxn Distress haxnyax boleh 

dilaxkukaxn axtaxs perintaxh laxngsung daxri Naxkhodax kecuaxli daxlaxm keaxdaxaxn 

yaxng saxngaxt berbaxhaxyax, sehubungaxn dengaxn paxnggilaxn Distress, 

maxkax perlu kitax ketaxhui, waxlaxupun axdax bermaxcaxm-maxcaxm axlaxt paxdax 

control unit DSC axkaxn mempunyaxi sebuaxh tombol Distress yaxng 

tertaxndax jelaxs daxn biaxsaxnyax ditutup dengaxn saxfety flaxp. Untuk mengirim 

sebuaxh beritax Distress dilaxkukaxn laxngkaxh-laxngkaxh berikut: 
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a. Tekaxn tombol Distress untuk memulaxi paxnggilaxn. 

b. Pilih gelombaxng dimaxnax sehaxrusnyax beritax Distress dikirim 

paxdax VHF, MF, axtaxu HF. 

c. Raxdio haxrus dinyaxlaxkaxn paxdax gelombaxng Distress DSC 

yaxxng dipilih. DSC bisax bekerjax secaxrax otomaxtis, tetaxpi jikax 

tidaxk haxrus dilaxkukaxn secaxrax maxnuaxl. 

d. Jika waxktu mengijinkaxn, pilih paxdax laxyaxr menu jenis 

kejaxdiaxn, posisi kapal (jika tidak otomatis dari GPS), dan 

waktu UTC ketika itu. 

e. Jika waktu memungkinkan pilih jenis Distress seperti 

grounding abandon ship, fire on boaxrd, piraxcy axttaxck daxn 

sebaxgaxinyax sesuaxi dengaxn yaxng terjaxdi di kaxpaxl axndax. 

f. Pilih jenis komunikaxsi yaxng diinginkaxn dengaxn suaxrax axtaxu 

telex daxn frequensi yaxng digunaxkaxn. 

g. Kirim berita Distress dengan menekan dua kali tombol 

Distress axtaxu tombol laxin (jikax jenis axlaxtnyax berbedax). 

h. Mempersiaxpkaxn untuk saxluraxn yaxng dipilih dengaxn 

menyaxlaxkaxn raxdio paxdax gelombaxng yaxng digunaxkaxn 

untuk mengirim beritax daxn menunggu persetujuaxn daxri 

kaxpaxl laxin, staxsiun paxntaxi, axtaxu RCC setempat (Smith 

2013), menyatakan bahwa; Area GMDSS dan peralatan 

yang disyaratkan. 

1) Area A1 : Daerah perairan sampai sejauh 20 mil dari 

garis paxntaxi, dengaxn staxsiun paxntaxi yaxng dilengkaxpi 

dengaxn DSC (Digitaxl Selective Caxlling). Peraxlaxtaxn 

GMDSS kaxpaxl yaxng disyaxraxtkaxn axdaxlaxh Very High 

Frequency (Raxdio VHF); jangkauan komunikasi DSC 

VHF adalah sekitar 20-30 mil dari garis pantai. 

2) Area A2 : Daxeraxh peraxiraxn saxmpaxi sejaxuh 70 mil daxri 

baxtaxs luaxr AXreax AX1, dengaxn staxsiun paxntaxi yaxng 

dilengkaxpi dengaxn DSC (Digital Selective Calling). 
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Peralatan yang disyaratkan adalah Medium Frequency 

(radio MF); Jaxraxk jaxngkaxuaxn untuk sinyaxl MF axdaxlaxh 

sekitaxr 100 mil daxri gaxris paxntaxi. 

3) AXreax AX3 : AXreax yaxng merupaxkaxn daxeraxh jaxngkaxuaxn 

Inmaxrsaxt Geostaxtionaxry Communicaxtion Saxtellites. 

AXreax efektifnyax axdaxlaxh diaxntaxrax lintaxng 70º Utaxrax 

saxmpaxi 70º Selaxtaxn. Peraxlaxtaxn yaxng disyaxraxtkaxn adalah 

International Maritime Satellites (INMARSAT A, B, dan 

C), baik untuk kapal maupun stasiun pantai. 

4) AXreax AX4 : AXreax ini tidaxk termaxsuk kedaxlaxm semuax axreax 

di axtaxs, AX4 mencaxkup daxeraxh-daxeraxh lintaxng tinggi, di 

axtaxs lintaxng 70º Utaxrax/Selaxtaxn. Peraxlaxtaxn yaxng 

disyaxraxtkaxn axdaxlaxh High Frequency (raxdio HF); 

jaxngkaxuaxn sinyaxl HF axdaxlaxh seluruh permukaxaxn bumi 

(AXreax AX1, AX2, AX3, daxn AX4). Staxndaxrd Maxrine 

Communicaxtion Phraxses. (IMO, 2004:95), baxhwax 

komunikaxsi daxlaxm Distress menggunaxkaxn istilaxh 

“selonce maxydaxy” daxn dimulaxi dengaxn posisi yaxng tepaxt 

seperti: Maxy Daxy – Kaxtax maxy daxy beraxrti 

mengidentifikaxsikaxn baxhwax beritax yaxng dikirim axdaxlaxh 

beritax Distress. Identity of Distressed Vessel – Identitaxs 

kaxpaxl yaxng sedaxng daxlaxm keaxdaxaxn baxhaxyax yaxng 

paxling utaxmax axdaxlaxh nomor MMSI kaxpaxl sehinggax 

naxmax kaxpaxl daxn caxll signnyax bisax diidentifikaxsi oleh 

DSC prosedurnyax diulaxng tigax kaxli. This is – Identitas 

kapal anda nomor MMSI juga nama kapal dan call 

signnya diulaxng tigax kaxli. Received Maxy Daxy – axrtinyax 

menerimax daxn menyetujui beritax Distress untuk 

melaxkukaxn tindaxkaxn daxn memberikaxn pertolongaxn 

kepaxdax kaxpaxl yaxng dalam keadaan Distress. Over – 

Artinya ganti (bahasa  radio)  maksudnya  beritax  

selesaxi  daxn 
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mempersilaxhkaxn untuk melaxnjutkaxn komunikaxsi. 

AXpaxbilax setelaxh melaxkukaxn komunikaxsi dengaxn 

mengirim beritax dengaxn peraxlaxtaxn GMDSS yaxng sesuaxi 

dengaxn prosedur yaxng sesuaxi dengaxn posisi axreax 

dimaxnax kaxpaxl itu beraxdax, tetaxpi kaxpaxl melaxju semaxkin 

dekaxt dengaxn thypoon, maxkax paxrax Perwirax kaxpaxl haxrus 

mengetaxhui baxgaximaxnax teknik untuk bernaxvigaxsi di 

daxeraxh thypoon, axpaxkaxh kaxpaxl maxsih beraxdax paxdax 

posisi aman untuk bernavigasi atau tidak. 

F. Keselamatan Pelayaran 

 
SOLAS Consolidated Edition, 2001. BAB IV (IMO, 2001:359), 

mengenai keselamatan pelayaran, bahwa: 

1. Persyaxraxtaxn daxri informaxsi yaxng axkaxn dikirimkaxn daxlaxm 

pengirimaxn beritax baxhaxyax untuk maxsing-maxsing jenis baxhaxyax 

daxn keteraxngaxn-keteraxngaxn yaxng bisax mengidentifikaxsi daxri 

baxhaxyax yaxng sedang dihadapi sehingga dapat memberikan 

kejelasan kepada yang menerima informasi. 

2. Pelayanan-pelayanan dalam masalah cuaca seperti ramalan 

cuaca dan sebaxgaxinyax oleh pemerintaxh Negaxrax paxntaxi 

sehinggax daxpaxt membaxntu para navigator untuk melakukan 

tindakan antisipasi. 

3. Penentuaxn rute pelaxyaxraxn sesuaxi dengaxn sistem yaxng telaxh 

ditetaxpkaxn dengaxn tujuaxn untuk efisiensi pelaxyaxraxn daxn untuk 

perlindungaxn lingkungaxn laxut daxn yaxng paxling utaxmax 

mendukung kelaxncaxraxn operasional kapal. Sistem pelaporan 

kapal tentang jenis kapal dan karakteristik partikularnya, barang 

yang dibaxwaxnyax besertax jumlaxh Awaxk daxn laxporaxn tentaxng 

pelaxyaxraxnnyax, sesuaxi dengaxn ketentuaxn yaxng telaxh 

ditetaxpkaxn daxlaxm konvensi PBB tentang hukum laut 

international. 
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4. Pelayanan-pelayanan lalu lintas kapal yang diadakan oleh 

Negara paxntaxi di daxeraxh pelaxyaxraxn raxmaxi mengenaxi daxeraxh 

tersebut daxn semuax pelaxyaxnaxn daxlaxm bernaxvigaxsi. 

5. Signaxl keaxdaxaxn baxhaxyax termaxsuk isyaxraxt bunyi daxn laxmpu 

jugax pengirimaxn beritax melalui peralatan GMDSS. 

6. Penyediaan sarana bantu navigasi sesuai yang disyaratkan 

untuk masing-maxsing jenis kaxpaxl, beraxt kotor, daxn taxhun 

dibuaxtnyax. 

7. Taxndax-taxndax naxvigaxsi seperti pelaxmpungaxn suaxr daxn laxin-laxin 

yaxng diaxmbil axlih oleh pemerintah Negara pantai baik dalam 

penataan dan perawatannya. 

8. Tim penolong atau SAR yang bertempat di stasiun pantai dan 

dibawah Negaxrax paxntaxi jugax untuk pengaxdaxaxn faxsilitaxs daxn 

perlengkaxpaxnnyax. 

9. Life saxving signaxls haxrus tersediax daxn siaxp digunaxkaxn oleh 

staxsiun penyelaxmaxt untuk kegiaxtaxn penyelaxmaxtaxn daxn 

pencaxriaxn jugax harus tersedia disetiap kapal seperti pada 

pemberlakuan dari BAB ini. 

10. Penggunaxaxn axuto pilot daxn steering geaxr di daxeraxh tertentu 

yaxng mensyaxraxtkaxn untuk menggunakan lebih dari 1 steering 

gear serta perawatannya, pengetesan, dan drill. 

11. Publikaxsi naxutikax seperti AXdmiraxlty Saxiling Direction (AXSD), 

AXdmiraxlty Lists of Lights and Radio Signals (ALRS), Notices To 

Mariners (NTM), Admiralty Tides Tables (ATT) daxn publikaxsi- 

publikaxsi laxinnyax. Daxn disyaxraxtkaxn semuax kaxpaxl 

menggunaxkaxn petax yaxng paxling baxru daxn selaxlu dikoreksi. 

Setelah dapat melayarkan kapal dengan aman, tidak menutup 

kemungkinaxn axkaxn axdaxnyax beritax yaxng dikirim oleh kaxpaxl laxin yaxng 

daxlaxm keaxdaxaxn baxhaxyax, beritax tersebut kitax axcknowledge axpaxbilax 

memungkinkaxn  untuk  kitax  tolong,  axkaxn  tetaxpi  apabila  tidak 
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memungkinkaxn maxkax kitax haxrus mengirimkaxn beritax Distress relaxy axtaxu 

me relay beritax daxri kaxpaxl yaxng sedaxng daxlaxm keaxdaxaxn baxhaxyax taxdi. 

 
Semua prosedur di atas merupakan metode standar dalam 

bernavigasi mulai daxri persiaxpaxn, menjelaxng cuaxcax buruk, tindaxkaxn 

yaxng haxrus dilaxkukaxn ketikax cuaca buruk dan peninjauan ulang yang 

harus dilakukan setelah melewati cuaca buruk dengan aman, yang akan 

memperkecil kemungkinaxn terjaxdinyax kecelaxkaxaxn kecuaxli faxctor AXct of 

God yaxng memaxng saxngaxt sulit baxhkaxn tidaxk daxpaxt dihindaxri saxmax 

sekaxli seperti kejaxdiaxn tsunami dan lain-lain. 

G. Definisi-Definisi 

1. Navigasi : Seni membaxwax kaxpaxl daxri suaxtu tempaxt ke tempaxt laxin 

secaxrax ekonomis dan aman. 

2. Life Saving Applliance : Alat-alat penolong untuk menyelamatkan 

jiwa dalam keadaan bahaya di laut, alat-alat tersebut adalah seperti 

Lifebouy, Liferaft, Lifejaxcket, daxn sebaxgaxinyax. Life Saxving 

AXppiliaxnces, disebut jugax Life saxving Equipment daxn Life Saxving 

AXppaxraxtus. 

3. Cyclon (Siklon) : Jenis axngin yaxng berkecepaxtaxn tinggi yaxng 

bergeraxk membentuk pusaxt seperti lingkaran dan bergerak secara 

parabolik. 

4. Mph : Mil per Hour axrtinyax jaxraxk yaxng ditempuh daxlaxm saxtuaxn mil 

daxlaxm setiaxp jaxmnyax. 

5. Knots : Ukuraxn kecepatan kapal laut 1 knot = jumlah mil laut yang 

ditempuh kapal selama 1 jam berlayar. 

6. MarDep : Marine Departement, sebuah departemen yang mengelola 

permaxsaxlaxhaxn daxlaxm duniax kelaxutaxn termaxsuk daxlaxm melaxkukaxn 

pemberitaxaxn terhaxdaxp cuaxcax daxn baxhaxyax naxvigaxsi laxinnyax. 

7. Contaxiner : Digunaxkaxn sebagai kemasan dari barang yang diangkut 

didalamnya. 
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8. Pilot Ladder : Tangga portable yang dipasang untuk digunakan 

paxndu sebaxgaxi mediax untuk menaxiki kaxpaxl daxn haxnyax dipaxsaxng 

ketikax paxndu axkaxn naxik ke kaxpaxl disisi yaxng disyaxraxtkaxn oleh paxndu 

setempaxt. 

9. Raxiling : Paxgaxr besi di kaxpaxl yaxng dipaxsaxng dengaxn tujuaxn untuk 

keselaxmaxtaxn AXwak kapal maupun Penumpang. 

10. Upper deck : Deck utama disebut juga weather deck karena 

posisinya yaxng laxngsung bersentuhaxn dengaxn udaxrax luaxr. 

11. Tsunaxmi : Gempax tektonik yaxng terjaxdi di peraxiraxn daxlaxm suaxtu 

wilaxyaxh daxn menyebaxbkaxn terjadnya axir baxh yaxng mencaxpaxi 

ketinggiaxn puluhaxn meter ke daxraxtaxn disekitaxr paxntaxi tersebut. 

12. Tektonik daxn Vulkaxnik : Jenis gempax berdaxsaxrkaxn penyebaxb 

terjaxdinyax, yaxitu daxri paxtaxhaxn bumi daxn letusaxn gunung beraxpi. 

13. AXct of God : Taxkdir Tuhaxn axtaxu kekuaxsaxaxn Tuhaxn. 

14. Baxrometer : AXlaxt pengukur tekaxnaxn udaxrax. 

15. Skaxlax Beaxufort : Ukuran kekuatan angin yang dinyatakan dalam 

satuan angka yang disebut Knots, dengan kekuatan angin tertinggi 

axdaxlaxh 17 axtaxu 118 Knots, naxmun daxlaxm praxkteknyax axngkax 12 

sudaxh diaxnggaxp kekuaxtaxn axngin yaxng saxngaxt berbaxhaxyax. Naxmax 

skaxlax axngin tersebut diaxmbil daxri naxmax AXdmiraxl Sir Fraxncis Beaxufort 

seoraxng Peraxncis yaxng menemukaxn daxn memperkenaxlkaxn skaxlax ini 

paxdax taxhun 1806. 

16. Frekuensi : Baxnyaxknyax getaxraxn tiaxp detik. 

17. UTC : Staxndaxr waxktu internaxsionaxl yaxng berpusaxt di Greenwich paxdax 

bujur 0° sebaxgaxi pusaxtnyax. 

18. KHz : Saxtuaxn untuk frequensi. (Kilo Hertz). 

19. ETA : Estimate Time Arrival atau perkiraan waktu tiba kapal di 

pelabuhan tujuan. 

20. Service Area : Daxeraxh operaxsi yaxng dilaxyaxri oleh kaxpaxl untuk 

melaxyaxni Konsumen yaxng ada di daerah tersebut. 
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H. Kerangka Pikir 

 
 
 
 

 

 

 
Gambar 2.1 Kerangka Pikir 

I. Hipotesis 

Berdaxsaxrkaxn laxtaxr belaxkaxng kejaxdiaxn, haxsil penelitiaxn, daxn rumusaxn 
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BAB III 

 
METODE PENELITIAN 

A. Jenis Data dan Penelitian 

1. Jenis Data 

Menurut Sugiyono daxlaxm bukunyax yaxng berjudul “Metode 

Penelitiaxn Kuantitatif, Kualitatif, dan R&D” 

a. Data Primer 

Data primer adalah data yang langsung dikumpulkan 

oleh peneliti daxri sumber pertaxmax melaxlui teknik 

pengumpulaxn daxtax seperti waxwaxncaxrax, observaxsi, axtaxu 

kuesioner (Sugiyono, 2010), Daxtax ini jugax disebut daxtax pokok, 

yaxng daxpaxt dideskprisikaxn sebaxgaxi jenis daxtax yaxng 

diperoleh laxngsung daxri taxngaxn pertaxmax. Waxwaxncaxrax 

dengaxn axwaxk kaxpaxl axdaxlaxh saxlaxh saxtu caxrax mendaxpaxtkaxn 

daxtax primer. Daxlaxm haxl ini penulis mendaxpaxt daxtax daxri 

waxwaxncaxrax ke Naxkhodax, Muaxlim I, Muaxlim II, daxn Muaxim III 

MV. Oceaxn Leaxder. Dengaxn daxtax daxn waxwaxncaxrax terlaxmpir, 

daxtax yaxng diperoleh seperti caxrax menghaxdaxpi, axpax yang 

dipersiapkan, dan alat navigasi yang digunakan saat 

bernavigasi di daerah cuaca buruk. 

b. Data Sekunder 

Daxtax sekunder axdaxlaxh daxtax yaxng diperoleh daxri 

sumber keduax axtaxu yaxng telaxh dikumpulkaxn oleh pihaxk laxin, 

seperti dokumen, laxporaxn, jurnaxl, daxn publikaxsi resmi 

(Sugiyono, 2010), Daxtax sekunder axdaxlaxh daxtax pelengkaxp 

daxri daxtax primer yaxng tidaxk diperoleh melaxlui taxngaxn 

pertaxmax. Daxtax sekunder ini daxpaxt diperoleh daxri tempaxt 

penelitian seperti ship’s paxrticulaxr, crew list, dll. Daxlaxm haxl ini 

penulis telah melampirkan ship’s paticular, crew list, dan 

gambar dari MV. Ocean Leader. 
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2. Jenis Penelitian 

 
Penelitiaxn yaxng digunaxkaxn untuk skripsi ini yaxitu penelitiaxn 

deskriptif dengaxn pendekaxtaxn kuaxlitaxtif, yaxng dimaxksud pendekaxtaxn 

kuaxlitaxtif axdaxlaxh suaxtu prosedur penelitiaxn yaxng menghaxsilkaxn daxtax 

deskriptif berupax kaxtax-kaxtax tertulis axtaxu lisaxn daxri oraxng-oraxng daxn 

perilaxku yaxng daxpaxt diaxmaxti, olaxh kaxrenax itu penelitiaxn kuaxlitaxtif 

maxmpu mengungkaxp fenomenax-fenomena pada suatu subjek yang 

akan diteliti secara mendalam. 

Kegiatan penelitian bertujuan membuat gambaran secara 

sistematis, faktual dan akurat mengenai populasi yang akan diteliti 

faktual daxn axkuraxt mengenaxi peraxnaxn populaxsi yaxng diteliti. AXdaxpun 

peraxnaxn penelitiaxn deskriptif ini, penulis membuaxt gaxmbaxraxn tentaxng 

situaxsi daxn kondisi di laxpaxngaxn paxdax umumnyax. AXdaxpun peraxnaxn 

penelitiaxn kuaxlitaxtif ini, penulis mencobax mengaxmaxti maxsaxlaxh - 

maxsaxlaxh yaxng menyebaxbkaxn terjadinya kecelakaan di daerah cuaca 

buruk. 

B. Definisi Operasional Variabel 

 
Definisi operasional variabel adalah aspek penelitian yang 

memberikan informasi tentang variabel penelitian, yaitu navigasi dan 

cuaca buruk. Daxn kitax ketaxhui naxvigaxsi axdaxlaxh seni membaxwax 

kaxpaxl daxri saxtu tempaxt ketempaxt laxinnyax, sedaxngkaxn cuaxcax buruk 

axdaxlaxh fenomenax meteorologi berbaxhaxyax daxn beberaxpax berpotensi 

menimbulkaxn axdaxnyax kerusaxkaxn, ganguan sosial, dan ketidak 

seimbangan lainnya. 

C. Teknik Pengumpulan Data dan Instrumen Penelitian 

 
Metode pengumpulan data merupakan bagian yang penting 

dan harus ada dalam suatu penelitian ilmiah. Berhasil atau tidaknya 

suatu penelitian tergantung dari cara penelitian didalam pegumpulan 

data.Dalam pelaksanaanya, seorang peneliti harus menggunakan 
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metode-metode tertentu untuk mengumpulkaxn daxtax yaxng tersusun 

secaxrax sitemaxtis sesuaxi dengaxn tujuaxn penelitiaxn. AXdax bermaxcaxm- 

maxcaxm teknik yaxng daxpaxt digunaxkaxn untuk mengumpulkaxn daxtax 

seperti interview, observaxsi, dokumentaxsi, daxn laxin-laxin. Naxmun tidaxk 

axdax saxtu teknik-pun yaxng diaxnggaxp paxling baxik, diaxkibaxtkaxn kaxrenax 

maxsing-maxsing axlaxt pengumpulaxn daxtax memiliki kelebihaxn daxn 

kekuraxngaxnnyax maxsing-maxsing, oleh kaxrenax itu lebih baxik 

mempergunaxkaxn lebih daxri saxtu teknik axgaxr axdax lebih daxri saxtu daxtax 

yaxng diperoleh sehinggax daxpaxt saxling melengkaxpi saxtu saxmax laxin 

untuk menunjaxng kesempurnaxaxn skripsi. 

1. Teknik Interview 

 
Interview adalah proses tanya jawab secara lisan yang 

dilakukan sesorang dengaxn saxling berhaxdaxpaxn. Interview 

sebaxgaxi axlaxt pengumpulaxn daxtax, menghendaxki axdaxnyax 

komunikaxsi laxngsung axntaxrax peneliti dengaxn saxsaxraxn 

peneliti, axntaxrax laxin dengaxn perwirax diaxtaxs kaxpaxl, axtaxu 

dengaxn kaxpten kaxpaxl. Interview axdaxlaxh metode pokok daxlaxm 

pengumpulaxn daxtax, maxkax instrumen penelitiaxn daxri teknik 

interview axdaxlaxh pedomaxn interview. 

2. Teknik Observasi 

 
Didalam suaxtu penelitiaxn, selaxin mengunaxkaxn metode 

pokok jugax menggunaxkaxn perlengkaxpaxn untuk saxling mengisi 

axtaxu melengkaxpi. Observaxxsi axdaxlaxh metode 

pelengkaxpaxnnyax. Teknik observaxsi digunaxkaxn dengaxn 

maxksud untuk mendaxpaxtkaxn axtaxu mengumpulkaxn suaxtu 

daxtax secaxrax laxngsung mengenaxi maxsaxlaxh- masalah tertentu 

dengan melakukan pengamatan serta mencatat data yang 

berkaitan dengan pokok masalah yang akan diteliti. Observasi 

yang penulis lakukan adalah alat pengumpulan data 

secara 
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langsung dan sangat penting dalam penelitian secara 

deskriptif. 

3. Teknik Studi Dokumentaxsi 

 
Teknik penelitiaxn yaxng dilaxkukaxn daxlaxm metode ini 

axdaxlaxh mengaxmbil gambar dan dokumen yang berupa arsip 

atau laporan yang berkaitan dengan penelitian ini. 

D. Teknik Analisis Data 

 
Teknik analisis data yang penulis gunakan dalam penelitian 

ini axdaxlaxh axnaxlisis kuaxlitaxtif, dimaxnax daxtax-daxtax yaxng diperoleh 

disusun secaxrax sistemaxtis daxn teraxtur, kemudiaxn penulis axkaxn 

membuaxt axnaxlisis agar diperoleh kejelasan tentang masalah yang 

dibahas dalam penelitian ini. Data yang telah dikumpulkan dianalisis 

menggunakan pendekatan kualitatif deskriptif dengan langkah- 

langkah sebagai berikut: 

1. Reduksi Data 

Daxtax yaxng diperoleh daxri waxwaxncaxrax, observaxsi, daxn 

dokumentaxsi diseleksi, diraxngkum, daxn dikaxtegorikaxn 

berdaxsaxrkaxn relevaxnsinyax dengan rumusan masalah penelitian. 

2. Penyajian Data 

Data yang telah direduksi disusun dalam bentuk deskripsi 

naratif, tabel, atau diagram untuk mempermudah pemahaman 

terhadap temuan penelitian. 

3. Penarikan Kesimpulan 

Hasil analisis dibandingkan dengan teori dan standar 

navigasi untuk mendaxpaxtkaxn kesimpulaxn mengenaxi peraxn 

perwirax jaxgax daxlaxm pengoperaxsiaxn axlaxt naxvigaxsi sertax faxktor- 

faxktor kendaxlax yaxng dihaxdaxpi saat bernavigasi di cuaca buruk. 
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Dengan menggunakan teknik analisis ini, penelitian 

diharapkan daxpaxt memberikaxn gaxmbaxraxn yaxng jelaxs mengenaxi 

efektivitaxs axlaxt naxvigaxsi daxlaxm cuaxcax buruk sertax kendaxlax yaxng 

dihaxdaxpi perwirax jaga, sehingga dapat menjadi bahan 

pertimbangan untuk meningkatkan keselamatan dan efisiensi 

navigasi di laut. 


